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Mehr Platz fiir den Fuf3- und Radverkehr?

Gemeinderatssaal, Rathaus Graz
Mo, 29.10.2018, 19:00-21:00 Uhr

Protokoll: Thomas Fiebich
Moderation: Christian Kozina

50-60 Teilnehmer*innen

Einflihrende Vortrage

DI Peter Kostka, Verkehrsplanung der Stadt Graz:

e Grazals Stadt der kurzen Wege —> Teil des Grazer Mobilitatskonzeptes

e Modal Split —> Anteil der verschiedenen Mobilitatsarten der Grazer Bevoélkerung (s. Folie)

e Verkehrspolit. Leitlinien aus 2010 - 5 Grundséatze

e Begriff ,Nahmobilitat“: 300m-Kreis

e Evaluierung 2016 der MalZnahmen seit 2011 —> 40% der Bevoélkerung im 300m-
Nahbereich

e FI&Wi: Ersichtlichmachung der Durchwegung

Beispiele:

e Leonhardbach: Geh- und Radweg

e Grinegasse: im Zuge Bebauungsplan...

¢ Hirtenkloster: atraktiver Route abseits Wienerstral3e

e Andritzbach und Gabriachbach

e Gehsteigplanung Kahngasse

e Sicherheitsprobleme durch bauliche MaBnahmen vor allem im Zuge StraBensanierungen

Hinweis: viele MalBnahmen sind auf der Vorhabenliste ersichtlich

Dr. Heidi Schmitt, ARGUS Radlobby Steiermark:

e 3-Siulenmodell zur Férderung des Radverkehrs: Infrastruktur, Kommunikation und
Organisation/Rahmenbedingungen

e Geschichtliche Entwicklung: Auto hat Platz bekommen, alle anderen wurden mehr und mehr
verdrangt —> Rad muss mehr Platz bekommen und auch geradlinige Verbindungen (nicht
um den Autoverkehr herum)

e Ideen: Folien 20 ff, z.B. Pendlerradrouten

e Organisationsmanahmen: z.B. Fahrverbot vor Schulen in Leibnitz

e FahrradstraRen (Folie 28ff) —> Projekt wurde gekippt, auf Grund jurist. Spitzfindigkeit
FahrradstraRRe ist nur moéglich, wenn Autoverkehr nicht durchfahren kann, sondern nur
zufahren; es fehlt das Verkehrsschild "ausgenommen Ziel und Quellverkehr", Polizei kann
das nicht tiberwachen; Fahrradstraf3e: Tempolimit, Rad auch nebeneinander

e Folie 30: Budget-Ressourcen ungleich verteilt
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DI Karl Reiter, Forschungsgesellschaft Mobilitat:

e Autoverkehr ist keine Naturgewalt, sondern gestaltbar

e Statistik Radanteil in dhnlich grof3en Stadten —> Folie

e "Radfahren ist so normal wie Zdhneputzen" (Bgm von Utrecht)

¢ Kopenhagen: wir nehmen Radverkehr ernst —> Beispiele auf Folie

e Warentransport: jede 2. Transportfahrt kénnte mit dem Lastenrad durchgefiihrt werden
(Kopenhagen hat 250.000 Lastenrader, Graz 250)

e Parkplatz-Flachen: -5% Kfz —> schafft sofort Moéglichkeit fiir Super-Radwegenetz

e Graz: Schaffung Fu3gangerzone —> 700 Parkplatze wurden ersatzlos aufgelost

e Kinder fahren viel weniger Rad als friiher

e Radverkehrsforderungist fur alle gut (letzte Folie)

Offener Dialog

e Warum hat Anteil Radverkehr in Graz abgenommen?
Kostka: wenn Gesamtverkehrsaufkommen zunimmt, sinkt Radanteil bei gleicher Anzahl an
Radfahrern; wir sind bei einigen Radwegen an Kapazitatsgrenze;
Reiter: Zunahme in der Innenstadt und Abnahme in duReren Bezirken, weil dort das Auto
leicht verfligbar ist

¢ Sicherheit: Benlitzung von Gehsteigen aus Sicherheitsgriinden
Kostka: FuBgéanger-/Radfahrer-Konflikte

e Sidgurtel ist ein Segen fir Anrainer, FuBganger und Radfahrer, weil Verkehr weg ist und
freie Flache geschaffen wurde.
Schmitt: mit dem Geld hatte man viel mehr machen kénnen

e Schutzinsel ohne Schutzwegmarkierung ist unverstandlich (Sternickerweg).
Kostka: Insel ist Querungshilfe, Schutzweg darf wg Eisenbahn nicht verordnet werden

¢ Gibt es empirische Untersuchungen, warum Menschen nicht Radfahren?
Schmitt: kennt keine Studie;
Reiter: positive Griinde flir Verkehrsmittel gibt es —> wenn also Auto leicht erreichbar ist,
dann nimmt Motivation fir Rad ab; daher héherer Anfangswiderstand flir Auto (z.B.
Sammelgaragen in Siedlungen, statt vor der Haustlire)

¢ Umweltbelastung: Was bringt hoherer Radanteil fir Umwelt?
Reiter: gute Untersuchung dahingehend, dass Bewegung mit dem Rad mehr Vorteile bringt,
als Belastung durch schlechte Luft;
Okologie ist kaum Motivation mit dem Rad zu fahren
Kozina: Belastung durch Personen-Km - da gibt es Zahlenmaterial hins. Feinstaub und CO,

e StraRenbahn-Haltestellen
Kostka: Qualitatskriterien haben sich gedndert, daher wird Stra8e der Tram angepasst um
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niveaugleich ein/aussteigen zu kénnen;
Reiter: Nachholbedarf, weil vergessen wurde, den Radverkehr mitzudenken

Durchwegungen in Bebauungsplanen werden nicht umgesetzt
Kostka: Frage politischer Genehmigungen

Gibt es Alterspyramide der Radfahrer in Graz im Vergleich mit anderen Stadten?
Schmitt: Entscheidungstrager sind eher dltere Manner, zumindest in der Vergangenheit —>
daher wurde Auto mehr geférdert;

Reiter: 5-jahrige Verkehrserhebungen seit 1982 sollten hier Aufschluss zeigen, sollte im
Internet verfligbar sein;

Kostka: Grund fiir Riickgang bei Kindern evtl von Schiilerfreifahrt

Entfernung Zebrastreifen am Lendkai mit Begriindung, er sei zu gefahrlich, weil haltende
Autos liberholt werden. Warum keine bauliche MaBnahme?

Kostka: war damit nicht befasst, es wurden aber Frequenzen erhoben; vtl zu geringe
FuBganger-Frequenz, damit kann Schutzweg zur Falle werden, weil dort nur selten jemand
quert. Zustandig ist das StraBenamt.

Gibt es jahreszeitliche Variabilititen? Sommer mehr Rad...
Schmitt: ca 50% der Radler sind in Graz auch im Winter unterwegs; Radwege werden auch
gut geraumt

Reduzierung Parkplatzflachen: Wie argumentieren Sie gegeniiber Wohnbevoélkerung?
Kostka: massiver Widerstand der Bewohner allein schon aus Kostengriinden: 7 EUR Zone
statt 70 EUR Garagenplatz; in Mobilitatsstrategie verankert, aber es scheitert am
Umsetzungswillen;

Reiter: Parkplatz vor der Haustliir ist kein Recht, kurze Gehstrecke zu Parkplatz ist auch
gesundheitsfordernd; ..weiters misste das Mobilitats-Leitbild ("da steht viel gutes drin")
auch den handelnden Personen im Hinterkopf ist;

Kostka entgegnet: Bezirksvorsteher intervenieren sofort, wenn ein Parkplatz wegkommen
soll. Hinweis auf Leitbild wird des Ofteren ignoriert, Parkplatze mussen erhalten werden.

Waltendorfer Hauptstraf3e: viel zu gefahrlich, daher Rad am Schillerplatz in Farradgarage
("6er-Tragerl") geparkt. 2 Fahrradleichen wurden erst nach 6 Monaten entfernt; dann
wurde Parkgarage ganzlich entfernt (statt zu verlegen) wegen Ladezone fiir Auer-Geschift.

Beispiel Schanzelgasse Kreuzungssanierung: Einzelbeispiel?
Kostka: Wenn BaumaBnahmen den Randstein betreffen fast immer, bei Leitungsbau bleibt
Randleiste unangetastet

Westen, Parkgaragen in Neubauten fiihren zu Kollaps
Kostka: Beispiele;
Schmitt: Radfahrer sollten auch kleine StraRen nutzen im Westen

Gefahrliche Situationen: unterschiedliches Tempo, mangelhafte Trennung Fu3/Rad, ...
Wie kann Politik der groRen Schritte aussehen? Wie kann man sowas durchsetzen? Wie
viel Zeit haben wir fiir Trendwende?



Schmitt: mit "Tricks" - z.B. als Tarnung als Autoprojekt, um Radprojekt umzusetzen
Reiter: Untersuchung tiber mehrere Stadte, was groRe Anderungen bewirkt hat:
charismatische Person, die die Sache weitertreibt;

Kostka: CO,-/NO,-Reduktion geht nur durch Verringerung des Verkehrsaufkommens

o FuBginger*innen mehr beriicksichtigen: schlechtes OV-Angebot v.a. abends



